tomza, dnia 17 lutego 2020r.

Konwent Wéjtow, Burmistrzéw

Powiatu tomzynskiego

Marcin Horata
petnomocnik rzadu ds. Centralnego
Portu Komunikacyjnego

Mikotaj Wild
Prezes Zarzadu Spatki CPK

Stanowisko Konwentu Wajtéw Powiatu tomziyriskiego podjete na
Konwencie w dniu 17 lutego 2020 r.

My, samorzadowcy Powiatu tomzyriskiego, ponownie z zadowoleniem przyjmujemy dziatania rzadu
Polski zmierzajgce do skomunikowania, takze linig kolejowg, Ziemi tomzyniskiej z Warszawg i centrum
kraju oraz Mazurami. Przedstawiony pod koniec styczna projekt dokumentu Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego, wraz ze stanowigcym jego integralng czesc
Programem Kolejowym i ujeta w nim projektowana linig kolejowa nr 29 od Ostroteki przez tomie,
Kolno, Pisz, Orzysz do Gizycka, pozwala zywi¢ przekonanie, ze jej szybka budowa zakonczy
kilkudziesigcioletni okres kolejowego wykluczania Ziemi tomzyniskiej.

Oczekujgc realizacji tej inwestycji, i dostrzegajac zaangazowanie w jej rzetelne przygotowanie, chcemy
Zwroci¢ uwage, ze mapy na ktérych wyrysowane zostaly proponowane przebiegi nowych linii
kolejowych ,ciag nr 3, linia kolejowa nr 29, arkusz: 1 z 4” nie sa aktualne i nie uwzgledniaja
zrealizowanych, lub zatwierdzonych i realizowanych duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych o
znaczeniu ogodlnopolskim i europejskim. Inwestycje: most energetyczny Polska — Litwa, droga
ekspresowa S61 (Via Baltica), gazocigg wysokiego ci$nienia Polska — Litwa tzw. potudniowy odcinek,
czy obejScie (obwodnica) Konarzyc w ciggu drogi wojewddzkiej nr 677 wchodzg w kolizje z
prezentowanymi przebiegami linii kolejowej nr 29 na obszarze Gminy tomza.

Majac na uwadze znaczenie planowanej inwestycji dla rozwoju lokalnej spotecznosci catej Ziemi
tomzynskiej, my burmistrzowie i wéjtowie gmin Powiatu tomzyriskiego wnioskujemy o przyjecie do
analiz jeszcze innych, alternatywnych dla wyznaczonych w projekcie Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego przebiegéw linii kolejowej nr 29. Przedstawione w projekcie SSL warianty przebiegu
nowej linii kolejowej nr 29 zaktadajg przejécie przez $rodek Miasta tomza, po $ladzie obecnej linii
kolejowej i dawnej rezerwy kolejowej, ktéra od kilkunastu juz lat nie istnieje w planach
zagospodarowania przestrzennego Miasta tomza.

Proponujemy, aby do dokumentu SSL i dalszych analizy, zostaty wprowadzone warianty przebiegu linii
29 nowym szlakiem po zachodniej stronie Miasta tomza. Za wyborem takiego wariantu przebiegu linii
kolejowej nr 29 przemawia wiele argument6w spotecznych i ekonomicznych.



Najwazniejszym jest ograniczenie do minimum potencjalnych konfliktéw spotecznych, jakie moze
wywotac lokalizacja linii kolejowej w przebiegu pomiedzy osiedlami blokdw i domkodw jednorodzinnych
Miasta tomza. Wskazany w projekcie SSL przebieg linii kolejowej na dtugosci ok. 2 km dawnej rezerwy
kolejowej, znajduje sie w odlegtosci okoto 30 metréw od blokéw i doméw. Samo wytyczanie trasy moze
wywotywac sprzeciw mieszkaricow, a nawet jesli dosztoby do realizacji inwestycji, iej ucigzliwosc¢
bytaby bardzo duza.

Trwajacy kilka minut przejazd pociagdw przez Miasto tomza wigzatby sie z koniecznoscig przeciecia
kilku ulic, w tym czterech z pigciu najwiekszych w Mieécie tomzy: Wojska Polskiego (DK 61 i DK63),
gen. Wtadystawa Sikorskiego (DK63), Alei Marszatka J6zefa Pitsudskiego i Alei Legionéw (DW 677), oraz
co najmniej jeszcze: ul. Nowogrodzkiej, ul. Rot. Witolda Pileckiego, ul. Poznanskiej i ul. Grobla
Jednaczewska. Zamknigcie szlabandw na kazdej z nich na kilka minut dla kazdego z przejazddw
pociggow sparalizowatoby ruch w miescie.

Dodatkowo tak wytyczona linia kolejowa musiataby w dwéch miejscach przecina¢ nowa droge
ekspresowq S61 (Via Baltica), co wigzatby sig z koniecznoscig dobudowy nowych wiaduktéw na
realizowanej w tej chwili drodze, ktora jest jednym z korytarzy sieci bazowej transeuropejskiej sie¢
transportowej TEN-T.

Realizacja linii kolejowej nr 29 w proponowanym alternatywnym przebiegu przez obszar Gminy tomza,
poza obszarami gestej zabudowy Miasta tomza, bedzie wigzata sie z potencjalnie znacznie mniejszymi
konfliktami spotecznymi, nizszymi kosztami realizacji inwestycji i mozliwym krotkim czasem
przygotowania dokumentacji, uzyskiwania wymaganych prawem decyzji administracyjnych i samej
budowy.

Przyjmujgc do analiz i realizacji proponowany przez nas alternatywny przebieg linii nr 29 nadal
uzyskujemy zakiadany w projekcie SSL cel jakim jest skomunikowanie Miasta tomia transportem
kolejowym (str. 45). Lokalizacja nowego Dworca Kolejowego tomia w okolicy Grzymat
Szczepankowskich lub Nowych Kupisk na terenie Gminy tomza, bytaby oddalona o ok. 3 km od granic
administracyjnych Miasta tomza i ok. 5 — 6 km od jej $cistego centrum. Dworzec znajdowathy sie w
sgsiedztwie zaplanowanych weztéw drogowych S61 ,tomza Zachéd” lub ~wezet Nowogrdd”, co
rozwigzywato problem kosztownej budowy nowych drég dojazdowych. Taka lokalizacja, poza $cistym
centrum Miasta tomzy, umotliwialaby niemalze nieograniczong rozbudowe infrastruktury kolejowej,
zapewniajac mozliwosci rozwojowe Ziemi tomzyniskiej na kolejne dziesieciolecia.

Doda¢ wypada, ze budowa Dworca Kolejowego tomzia we wskazanych przez nas lokalizacjach
wpisywatoby sig takze w ogélnoswiatowq tendencje realizacji terminali komunikacyjnych poza $cistymi
centrami miast. Dobrym przyktadem jest Centralny Port Komunikacyjny, ktéry zostat zlokalizowany na
obszarze rolniczym, poza najwigkszymi w kraju aglomeracjami Warszawg i todzia.
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